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Sammanfattning

Sodra Anggéarden ska utvecklas fran att vara ett verksamhetsomrade till att bli en tat
blandstad. Detaljplanen for stadsutveckling vid Olof Asklunds gata innehaller ett stort
antal bostader, aldreboende, nya lokaler for handelsverksamheter, kontor, hotell, skola,
forskolor och livsmedelsbutik. Denna utredning syftar till att belysa platsens
forutsattningar for en hallbar tillganglighet, i linje med stadens mal, samt hur detta
paverkar det forvantade behovet av parkeringsplatser for bil och cykel.

Utredningen fdljer Goteborgs stads riktlinjer for mobilitet och parkering déar den férvantade
efterfrdgan pa parkering beraknas i fyra steg. Resultatet efter de fyra analysstegen ar
foljande:

Normalspann: Omradet tillh6r delvis zon B, Prioriterade utbyggnads- och
kraftsamlingsomraden i mellanstaden och delvis zon C, Mellanstaden i 6vrigt.
Parkeringstalen startar i den 6vre delen av normalspannet for Zon B respektive
C. For verksamheter tillhér omradet Mellanstaden.

Lagesbeddmning: Lagesbeddmningen for den sammanvégda tillgangligheten
visar pa god tillganglighet for kollektivtrafik och cykel samt direkt narhet till god
service och andra urbana verksamheter. Parkeringstalen minskar darfor for bil
for bade bostader och verksamheter. For cykel dkar parkeringstalen for de
kategorier dar parkeringstalen for bil minskar.

Projektanpassning: Det beddms finnas goda mdjligheter till samnyttjande i
gemensamma, €] reserverade parkeringsanlaggningar varfér avdrag gors for
bilparkeringstal for bostader, verksamheter och for anstallda pa skola/forskola.
Parkeringstal for cykel behalls fran féregdende steg forutom for aldreboendet
och besokare till hotell som f&r minskade cykelparkeringstal.

Mobilitetsldsningar: Mobilitetsatgarder kommer att genomféras for
bostadskvarteren, bade baspaket och en niva av stjarnpaketet samt for kontor
och handel. Detta innebar sankt parkeringstal for bil tack vare de atgarder som
byggherrarna atar sig och som regleras i mobilitetsavtal.

Resultatet av mobilitets- och parkeringsutredningen efter de fyra stegen ar att lampligt
parkeringstal for bil ar 0,4 bilplatser per lagenhet for flerbostadshus i zon B, 0,551 zon C
och 0,2 for aldreboende. For handelsverksamhet &ar lampligt parkeringstal

15,7 bilplatser/1 000 m? BTA, for dagligvaruhandel 16,7 och for kontor & motsvarande
parkeringstal 5,7 platser/1 000 m? BTA. For forskola sétts parkeringstalet till

2,7 platser/1 000 m? BTA for personal och 7 for angoring. For skola sétts parkeringstalet
1,3 platser/1 000 m? BTA for personal och 3 for angoring.

Det totala bilparkeringsbehovet i planen beréaknas utifrdn ovanstdende parkeringstal till
1 328 bilplatser. Inom planen beddms det kunna byggas minst 1 480 bilplatser vilket ger
en marginal och flexibilitet i planen.

Lampligt parkeringstal for cykel &r 2,75 platser/lagenhet for flerbostadshus och 0,62 for
aldreboende. For handel ar lampligt parkeringstal 13,4 platser/1 000 m? BTA, for
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dagligvaruhandel 16,4 for kontor 14,7 och for hotell 2,3. For férskola och skola 22,5
respektive 25,1 cykelparkeringar/1 000 m? BTA. Totalt ger detta en efterfrdgan pa 5 924

cykelplatser inom planen, samma antal som kommer att byggas.

Sammanfattande tabell med prelimindra planerade bruttoytor per lokalkategori, resulterande
parkeringstal efter berékningssteg 3 (utan mobilitetsatgarder) och efter berakningssteg 4 (med

mobilitetsatgarder samt totalt beraknat parkeringsbehov per lokalkategori.

Flerbostadshus

Aldreboende
Handel
Dagligvaruhandel
Kontor

Hotell

Forskola

Skola

Summa

Flerbostadshus zon B
Flerbostadshus zon C
Aldreboende

Handel
Dagligvaruhandel
Kontor

Hotell

Forskola

Skola

1821 1Igh

82 Igh

8 470 m2BTA

1000 m2BTA

26 100 m2BTA

5170 m2BTA

3500 m2BTA

10 400 m2BTA

650 Igh
1171 Igh
82 Igh
8 470 m?2BTA
1 000 m2BTA
26 100 m2BTA
5170 m2BTA

3500 m2BTA

10 400 m2 BTA

Ersattningsplatser (se kap 4.4)

Summa

0,5
0,65

16,7

6,7
4,0

2,75

0,12 (personal)
0,5 (besokare)
4,5 (personal)
8,9 (besokare)
4,5 (personal)
11,9 (besdkare)
13,5 (personal)
1,2 (bestkare)

1 (besokare)
1,3 (personal)
7,7 (personal)
14,8 (angoring)
9,5 (personal)
15,6 (angoring)

0,2

16,7

2,7 (personal)
7 (angdring)
1,3 (personal)
3,0 (angdring)

04
0,55

15,7

5,7
4,0

5008
10
41
38
75

12
352
31

27
52
99
162
5924

260
644
16
133
17
148
21

25
14
31
10
1328
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Bakgrund och syfte

Sodra Anggarden ska utvecklas fran att vara ett

verksamhetsomrade till att bli en tat blandstad. Planen (P Normalspann )
innehaller ett stort antal bostader, ett dldreboende, nya

lokaler for handelsverksamheter, kontor, hotell, skola, b -~

forskolor och livsmedelsbutik. Denna utredning syftar till att Lagesbedomning )
belysa platsens forutsattningar for en hallbar tillganglighet, i

linje med stadens mal, samt hur detta paverkar det 3 —
férvantade behovet av parkeringsplatser for bil och cykel. Projektanpassning )
Utredningen foljer Riktlinjer for mobilitet och parkering i

g
Goteborgs Stad (antagen i BN 24 april 2018) samt C?Mobilitetsltisningar)
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs stad, version 1.0 (2018). Arbetsprocessen i
riktlinjerna innefattar fyra analyssteg for att berakna forvantad efterfragan pa parkering:
Normalspann, Lagesbeddmning, Projektanpassning och Mobilitetslosningar.

D4 det ar ett stort projekt som kommer genomféras under lang tid, och detaljplanen ar
flexibel i flera delar, utfors mobilitets- och parkeringsutredningen utifran det mest
sannolika anvandningsscenariot.

1(38)
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2  Projektet Sodra Anggarden

Projektomradet Sédra Anggarden ligger i stadsdelen Hogsbo i sédra Goéteborg,

se Figur 1.
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Figur 1. Sédra Anggardens placering i staden. lllustration: Okidoki! Arkitekter

Sodra Anggarden ar en del av samarbetsprojektet Bostad2021 som drivs av Goteborgs
stad och flera kommunala, privata och kooperativa byggaktérer. Bostad2021 innebér att
7 000 lagenheter kommer byggas runtom i Géteborg utéver den normala produktionen.

Planen i Sodra Anggérden medger cirka 1 800 lagenheter varav 600 ingar i BoStad2021
och planeras sta fardiga 2021.

Inom omradet méjliggors det for en skola (F-9) for 700-900 elever samt for tre forskolor
om sammanlagt 16 avdelningar. Inom omradet kommer det aven att byggas ett hotell for
cirka 100 gaster. Aktiva bottenvaningar med handel och verksamhetslokaler majliggors i
nastan alla kvarter men med hogst koncentration utmed huvudstréket Faltspatsgatan. Se
Tabell 1 och Figur 2 nedan.
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Planomradet bestar idag av verksamhetsomraden och syftet ar att omradet aven i
fortsattningen kommer att ha ett stort antal arbetsplatser. | och med storleken pa
planomradet kommer utbyggnaden att ske i etapper.

Tabell 1. Planerad fordelning av prelimindra bruttoareor i planomradet. Kalla: Platzer och
Wallenstam

182 120 6 130 1000 8470 26 100 5170 3500 10400

[] Detaljplaneomréde
Kontor
I Handel/service i bottenplan
Skola/férskola
Idrott
Parkeringshus
I Teknisk anlaggning
Befintlig bebyggelse

panspats ™

Marconimotet

Figur 2. Strukturskiss 6ver planomradets planerade verksamhetsférdelning samt kvartersnummer.
Svart linje ar planomradets grans. lllustration: Okidoki! Arkitekter, bearbetad av Sweco.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

ANALYSSTEG 1

Normalspann - Analyssteg 1

| detta kapitel valjs normalspann och startvarden for cykel- och bilparkeringstal. Efter
beskrivningar och argumentation per lokalkategori i de inledande avsnitten sammanstélls
resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 3.3.

Cykelparkering

Flerbostadshus

For flerbostadshus med genomsnittlig férdelning av lagenhetsstorlekar, som &r fallet i
Sodra Anggarden, kravs minst 2 cykelplatser i cykelrum eller forrad per lagenhet samt
ytterligare minst 0,5 cykelplatser per lagenhet fér besdkare eller tillfallig anvandning av
boende.

Valt startvarde for cykelparkeringstal flerbostadshus i Sédra Anggarden ar 2,5 platser per
lagenhet.

Aldreboende

For aldreboendet anvands samma startvarde som for flerbostadshus. Valt startvarde for
cykelparkeringstalet for aldreboende &r darmed 2,5 platser per lagenhet.

Verksamheter

For verksamheter av olika slag ska parkering for cykel anordnas s att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om cykelanvandning. Det
medfor normalt cykelparkeringsplatser for 20 - 40 % av antalet samtidiga bestkare till och
anstéallda vid verksamheten. Sodra Anggarden tillhér stadsdelen Hogsbo. For denna
stadsdel antas 41 % av de anstallda och 18 % av besokarna cykla.*

Handel

For handel antas det i veckomaxtimmen vara 10 sysselsatta per 1 000 m? BTA och 45
bestkande per 1 000 m2 BTA (normalt spann ar 30-60 for handel).? For dagligvaruhandel
beddms antal besokare vara hogre i veckomaxtimmen, 60 besokare per 1 000 m? BTA.
Detta innebar ett parkeringstal for cykel pa 4,1 per 1 000 m? BTA for sysselsatta, 8,1 for
besokare till handel och 10,8 for besokare till dagligvaruhandel.®

For handel valjs startvardet 4,1 cykelplatser per 1 000 m? BTA for sysselsatta, 8,1 for
besokare till handel och 10,8 fér bestkare till dagligvaruhandel.

! Andelen som cyklar i stadsdelen bygger pa trafikstrategins malsattning om framtida fardmedelsférdelning
nedbruten pé stadsdelsniva. Fran Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, version
1.1 (2019)

2 Goteborgs Stad (2011) Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, s. 36, Bilaga tabell 3
810*0,41=4,1 for sysselsatta, 45*0,18=8,1 for besokare till handel och 60*0,18=10,8 fér besokare till
dagligvaruhandel.
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ANALYSSTEG 1

Kontor

For kontor antas det i veckomaxtimmen vara 30 sysselsatta per 1 000 m2 BTA och 6
besokande per 1 000 m2 BTA.* Detta innebar ett parkeringstal for cykel pa 12,3 per 1 000
m? BTA for sysselsatta och 1,1 for besokare.®

For kontor valjs startvardet 12,3 cykelplatser per 1 000 m? BTA for sysselsatta och 1,1 for
besokare.

3.1.4 Hotell

For hotell galler samma inriktning som for verksamheter i dvrigt dar parkering for cykel
ska anordnas sa att efterfrdgan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med
trafikstrategins mal om cykelanvandning. Som beskrivits i foregdende kapitel antas enligt
riktlinjerna 41 % av de anstallda och 18 % av besokarna cykla till en malpunkt i
stadsdelen Hogsbo. ©

Parkeringstalet for cykelparkering vid verksamheter utgdr som namnts fran antalet
samtidiga besokare och anstallda. For hotellet i S6dra Anggarden bedéms det vara 100
samtidiga bestkare per 5 170 m? BTA vilket motsvarar 19,3 samtida besokare per 1 000
m? BTA. Enligt den tidigare vagledningen frAn 2011 har hotell i genomsnitt 3 sysselsatta
per 1 000 m? BTA.” Detta innebar ett parkeringstal for cykel pa 1,2 platser per 1 000 m?
BTA for sysselsatta och 3,5 for bestkare. 8

Startvardet for cykelparkeringstal for hotell i Sodra Anggéarden sétts till 1,2 cykelplatser
per 1 000 m? BTA for sysselsatta och 3,5 for besokare.

3.1.5 Skola och férskola

Parkeringsbehov vid forskola bestar av platser for personal samt platser for angoéring
(hamtning/lamning). Som tidigare namnts berdknas 41 % av de anstéllda och 18 % av
besokarna cykla till en malpunkt i Hogsbo.

Forskola

For forskolorna i Sodra Anggarden beraknas 18 barn och 3 pedagoger per avdelning och
darutéver 4 sysselsatta per forskola.® Tre stycken forskolor planeras om totalt 3 500 m?
BTA och 16 avdelningar. Sammanlagt innebér detta 288 barn, 48 pedagoger och 12
dvriga sysselsatta per 3 500 m? BTA. Omr&knat per 1 000 m?BTA blir det 82,3 barn, 13,7
pedagoger och 3,4 Gvriga sysselsatta. For bestkare ger detta ett cykelparkeringstal pa
14,8 platser per 1 000 m? BTA och for anstallda 7 platser per 1 000 m? BTA.1°

4 Goteborgs Stad (2011) Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, s. 36, s 37 och Bilaga
tabell 3

530*0,41=12,3 respektive 6*0,18=1,1

8 Andelen som cyklar i stadsdelen bygger pa trafikstrategins malsattning om framtida fardmedelsférdelning
nedbruten pé stadsdelsniva. Fran Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, version
1.1 (2019)

7 Géteborgs Stad (2011) Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, s. 36, Bilaga tabell 3

8 3*0,41=1,2 respektive 19,3*0,18=3,5

® Géteborgs Stad (2019) Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, s 22-23

10 82,3*0,18=14,8 respektive (13,7+3,4)*0,41=7

5 (38)
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3.2

3.2.1

ANALYSSTEG 1

Som startvarde for cykelparkeringstal for forskola véljs 7 cykelplatser per 1 000 m? BTA
for anstéllda och 14,8 for besokare.

Skola

Skolan i Sodra Anggarden planeras att bli 10 400 m? BTA och vara en skola for klass F-9.
Beddmd yta (BTA) per klass for en F-9 skola &r enligt anvisningarna 300-370 m? vilket
skulle innebéra att det blir plats for 28-35 klasser i Sodra Anggérden. Medelvardet 32
klasser anvands i de fortsatta berékningarna av parkeringstal. Antal elever per klass ar
blandat 26 och 30 och med ett medelvarde pa 28 blir det cirka 900 elever.

Antal pedagoger per klass ar blandat 2,5 och 3,3 for en F-9 skola varfér medelvéardet 2,9
pedagoger per klass anvands i de fortsatta berdkningarna for parkeringstal. Antal
sysselsatta utdver pedagogerna anges i riktlinjerna till 4 per klass. Totalt innebér detta for
Sodra Anggéardens skola om 10 400 m? BTA 900 elever, 93 pedagoger och 128 évriga
sysselsatta utdver pedagogerna. Omraknat per 1 000 m? BTA blir detta 86,5 elever,

8,9 pedagoger och 12,3 dvriga sysselsatta. For bestkare ger detta ett cykelparkeringstal
pa 15,6 platser per 1 000 m? BTA och for anstéllda 8,65 platser per 1 000 m? BTA for
anstallda.

Som startvarde for cykelparkeringstal for skola valjs 8,65 cykelplatser per 1 000 m? BTA
for anstéllda och 15,6 for besokare.

Bilparkering

Flerbostadshus

Projektomradet ligger delvis i omradet som i riktlinjerna klassificeras som Mellanstaden i
évrigt, zon C och delvis i omradet Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden i
mellanstaden, zon B (se Figur 3).

11 86,5%0,18=15,6 respektive (8,9*0,41)+(12,3*0,41)=3,65+5,0=8,65

6 (38)
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ANALYSSTEG 1
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Figur 3. Karta for val av normalspann till flerbostadshus enligt riktlinjerna. Kélla: Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Géteborgs Stad.

Efter beslut fran Stadsbyggnadskontorets planchef har projektomradet delats upp s att
sex kvarter betraktas som ingdende i zon B och 6vriga kvarter betraktas som ingéende i
zon C (se Figur 4).
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ANALYSSTEG 1

Figur 4. Zonindelning som visar vilka kvarter som ingar i respektive zon.

Flerbostadshus i zon B
For zon B &r normalspannet for bilparkeringstal 0,3-0,6 platser per lagenhet.
BesoOksparkering ar inkluderat.

Det 6vre vardet i normalspannet, 0,6 platser per lagenhet, utgdr startvarde for bostader
inom zon B.

8(38)
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3.2.2

3.2.3

ANALYSSTEG 1

Flerbostadshus i zon C
For zon C &ar normalspannet for bilparkeringstal 0,4-0,8 platser per lagenhet.
Normalspannet inkluderar bestksparkering.

Det 6vre vardet i normalspannet, 0,8 platser per lagenhet, utgdr startvarde for bostader
inom zon C.

Aldreboende

Behovet av bilparkering for aldreboende skiljer sig fran behovet fér bostader. De boende
pa aldreboende antas inte ha mgjlighet till egen bil. Daremot behdver sysselsatta och
besokare ha tillgang till bilparkering.

Parkering for kategoriboenden kan ha parkeringstal som ar lagre &n normalspannet for
flerbostadshus. For studentbostader och vissa andra kategoribostader kan parkerings-
talet i zon B och C sattas 0,1 under den lagsta delen av respektive normalspann. For zon
B som aldreboendet tillhor (kvarter 1 i Figur 4) innebar detta ett parkeringstal p& 0,2
bilparkeringsplatser per lagenhet.

Aldreboendet har en planerad yta pa 6 130 m? BTA. | den tidigare vagledningen for
parkering finns uppgifter om 4 anstallda per 1 000 m? BTA pa aldreboenden samt att
varje boende har cirka 75 m? (inklusive gemensamma ytor).*? Detta innebar att antalet
anstallda pa aldreboendet i Sodra Anggarden kan antas vara 25 och antalet boende 82.13
Varje boende kan antas ha en lagenhet vilket innebér att det totalt kan antas rymmas 82
lagenheter i aldreboendet.

Startvardet for bilparkeringstalet for aldreboende sétts till 0,2 bilplatser per lagenhet.

Verksamheter

Projektomradet ligger i omradet som i riktlinjerna klassificeras som Mellanstaden, se
Figur 5. Efterfragan pa parkering vid handel varierar beroende pa typ av handel och
geografiskt lage. Enligt riktlinjerna ar normalspannet fér kontor 0-10 och for handel 0-25
platser per 1 000 m? BTA. Vid dagligvaruhandel ar normalt efterfrdgan pa bilparkering
storre &n vid andra verksamheter eller annan handel och de hégre vardena i intervallet for
handel bor foretradelsevis tillampas.

Pa samma satt som for bostader valjs det dvre vardet i normalspannen som startvarde for
parkeringstalen. For kontor blir startvardet 10 platser/1 000 m? BTA och fér handel och
dagligvaruhandel 25 platser per 1 000 m? BTA.

12 Goteborgs Stad (2011) Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, s. 36, Bilaga tabell 3
samt text
13 4*6130/1000=24,5=25 anstéllda respektive 6130/75=81,7=82 boende

9 (38)

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING
FOR DETALJPLAN FOR STADSUTVECKLING VID OLOF ASKLUNDS GATA
KONCEPT 2019-05-29



SWECO %

ANALYSSTEG 1

Angered centrum
@

Gamlestaden

Friund tC) Kontor ~ Handel
rgm ajor Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter.
>\ ~
) L Mellanstaden. 0-10 0-25
4‘7 N\ Ovriga delar av Goteborgs stads fastland. 0 - 1 5 O - 35

/

= \ \ Skargard utan fysisk forbindelse till fastland. O

=]

(
|~

~

[ Antal bilplatser per 1000 m? BTA.

/
|

I
\r‘r"!\
A~

Figur 5. Karta for val av normalspann till verksamheter enligt riktlinjerna. Kélla: Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Géteborgs Stad.

3.2.4 Hotell

Enligt riktlinjerna géller att for 6vriga verksamheter, som hotell, ska lampligt utrymme for
parkering bedémas i varje enskilt fall. Projektomradet ligger i omradet som i riktlinjerna
klassificeras som Mellanstaden, se Figur 5. Parkeringstalet kan utga fran normalspann for
kontor aven for flertalet andra verksamheter. Enligt riktlinjerna &r normalspannet for
kontor 0-10 platser per 1 000 m? BTA i Mellanstaden.

Det 6vre vérdet i normalspannet for kontor véljs som startvarde for hotellet vilket innebér
ett parkeringstal p& 10 bilplatser per 1 000 m? BTA.

10 (38)

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING
FOR DETALJPLAN FOR STADSUTVECKLING VID OLOF ASKLUNDS GATA
KONCEPT 2019-05-29



SWECO ﬁ

ANALYSSTEG 1

3.2.5 Skola och férskola

Parkeringsbehov vid forskola och skola bestar av platser for personal samt platser for
angoring (hamtning/lamning) och besok. Malgruppen for forskolan och skolan ar primart
barn och ungdomar fran utredningsomradet som darmed bor inom gangavstand.

Forskola

Som beskrivits i kapitel 3.1.5 Skola och forskola pa sidan 5 berdknas de tre forskolorna
om totalt 3 500 m? BTA och 16 avdelningar i Soédra Anggérden fa 82,3 barn, 13,7
pedagoger och 3,4 Gvriga sysselsatta per 1 000 m? BTA.

Det beddms rimligt att anta samma fardmedelsférdelning for personal vid férskola som
vid kontor. For kontor ges startvardet for bilparkering mojligheten fér 23,8 % av de
anstéllda att kunna kora bil.*#

Samma forhallande for anstallda vid forskolor ger ett startvarde for parkering vid forskola
pa 4 platser per 1000 m? BTA.

Detta tal stammer Gverens med parkeringstal for sysselsatta pa forskola i omraden med
ganska god tillganglighet enligt den &ldre vagledningen foér parkeringstal (Vagledning till
parkeringstal vid detaljplan och bygglov 2011, Géteborgs stad).

| den tidigare vagledningen®® satts parkeringstalet for besokande (hamtning/lamning) for
forskolor till 7 bilplatser/1 000 m? BTA for forskolor i Ovriga Géteborg.

Som startvarde for parkeringstal for bil fér besokande (hamta/lamna) till férskolan
anvands 7 bilplatser/1 000 m? BTA.

Skola
Som beskrivits i kapitel 3.1.5 Skola och foérskola pa sidan 5 planeras F-9-skolan i Sédra
Anggarden bli 10 400 m? BTA. Skolan rymmer totalt cirka 900 elever.

| den tidigare vagledningen?® satts parkeringstal for sysselsatta pa grundskolor till 2
bilplatser/1 000 m? BTA for grundskola i omrdde med ganska god tillganglighet.

Som startvarde for parkeringstal for bil for sysselsatta pa skolan anvands 2
bilplatser/1 000 m? BTA.

| den tidigare vagledningen?®’ sétts parkeringstal for besékande (hamtning/lamning) till
grundskolor till 3 bilplatser/1 000 m? BTA for grundskola i Centrala Géteborg/Ovriga
Goteborg.

Som startvarde for parkeringstal for bil fér besokande (hamta/lamna) till grundskolan
anvands 3 bilplatser/1 000 m? BTA.

14 Kontor har ett startvarde p& 10 platser/1 000 m? BTA och en antagen personaltithet pa 42 personer/1 000 m?
BTA vilket ger en mdjlig fardmedelsférdelning motsvarande att 23,8 % av de anstallda kan kdra bil till arbetet.

15 Vagledning till parkeringstal vid detaljplan och bygglov 2011, Géteborgs stad

16 agledning till parkeringstal vid detaljplan och bygglov 2011, Géteborgs stad

17 Vagledning till parkeringstal vid detaljplan och bygglov 2011, Géteborgs stad
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3.3 Resultat av analyssteg 1

Projektomradet ligger delvis i Mellanstaden i 6vrigt och delvis i Prioriterade utbyggnads-
och kraftsamlingsomraden i mellanstaden. Detta ger startvarden for parkeringstal enligt
Tabell 2.

Tabell 2. Resultat efter analyssteg 1. Startvarden foér parkeringstal for respektive lokalkategori.

Flerbostadshus

25
(p/1gh)
Aldreboende 25
(p/1gh)
Handel 8,1 (besdkare)
(p/1 000 M2 BTA) 4,1 (personal)
Dagligvaruhandel 10,8 (bestkare)
(p/1 000 m*BTA) 4,1 (personal)
Kontor 1,1 (besokare)
(p/1.000 m2 BTA) 12,3 (personal)
Hotell 3,5 (besdkare)
(p/1 000 M2 BTA) 1,2 (personal)
Forskola 14,8 (angdring)
(p/1 000 M2 BTA) 7 (personal)
Skola 15,6 (angdring)
(p/1 000 M2 BTA) 8,65 (personal)
Flerbostadshus ZonB: 0,6
(p/Igh) ZonC: 0,8
Aldreboende 02
(p/1gh)
Handel e
(p/1 000 m2 BTA)
Dagligvaruhandel e
(p/1 000 m2 BTA)
Kontor 10
(p/1 000 m2 BTA)
Hotell 0
(p/1 000 m2 BTA)
Forskola 7 (angdring)
(p/1 000 M2 BTA) 4 (personal)
Skola 3 (angoring)
(p/1 000 M2 BTA) 2 (personal)
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Lagesbeddmning - Analyssteg 2

| detta kapitel analyseras omradets lage i staden. Kapitlet beskriver den sammanvagda
tillgangligheten till och frdn omradet med olika fardmedel samt utbudet av service.

De forsta avsnitten behandlar var och en av de styrande parametrar som tas upp i
riktlinjerna som mdjliga grunder fér reducering av parkeringstalet i detta steg. Darefter
beskrivs argumenten for eventuella justeringar av parkeringstalen per lokalkategori
varefter resultatet av hela analyssteget sammanstélls i tabellform i kapitel 4.9.

4.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet utgors enligt riktlinjerna av en radie av 400 meter fran

projektomradets ytterkant, se Figur 6. Dag Hammarskjoldsleden ses i vaster som en
barriar och avgransar utredningsomradet vasterut.

""""""""" !] Detaljplaneomréde

i} Utredningsomrade
(400 m frén detaljplaneomrade)

),
bZ)
4,
2y LT
(73 grpnpnnpnnand ]
(3 STIILLLLLLL
LTI

Figur 6. Svart linje markerar plangrans. Prickad linje markerar utredningsomradet. lllustration:
Okidoki! Arkitekter.
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ANALYSSTEG 2

Lokalt torg

Projektet ligger inte i direkt narhet till ngot lokalt torg enligt definitionen i anvisningarna.

Sammanvagd tillganglighet

God sammanvagd tillganglighet innebar narhet till god kollektivtrafik, bra cykelinfra-
struktur, service och andra urbana verksamheter eller andra férutsattningar som
underlattar en god mobilitet.

| nedanstéende stycken beskrivs argumenten for att Sodra Anggarden, nar det ar
utbyggt, kan anses ha god sammanvéagd tillganglighet.

Kollektivtrafik

| riktlinjerna foér mobilitet och parkering definieras "god kollektivtrafik” som:
Med god kollektivtrafik avses 10 minuters trafik under hogtrafik (vardagar 06:00-08:30
samt 15:00-18:00). Utdver detta bor annan kollektivtrafik finnas som komplement.

Utredningsomradet ligger i direkt narhet (inom 400 meters fagelvagen) till vad som i
riktlinjerna klassas som god kollektivtrafik. Inom utredningsomradet finns tva
busshallplatser pa Olof Asklunds gata respektive J A Wettergrens gata. Hallplatserna
(Olof Asklunds gata och Faltspatsgatan) trafikeras av busslinjerna 82 med tva avgangar i
timmen i hogtrafik och 758 fyra avgangar i timmen i hogtrafik. Totalt sex avgangar i
timmen motsvarar tiominuterstrafik.

Tabell 3 Utdrag ur busstidtabellen fran Olof Asklundsgata i riktning mot Marklandsgatan en
vardagsmorgon.

758 07:05
758 07:20
82 07:21
758 0735 Marklandsgatan
758 07:50
82 07:51

Linjerna 82 och 758 gar mellan Marklandsgatan och Brottkarr respektive Heden och
Marklandsgatan, via MoéIndal. Det finns ytterligare en hallplats inritat i trafikforslaget for
planomradet'® som ligger i omradets 6stra del, se Figur 7 nedan. Det finns &nnu ingen
trafikering planerad for denna hallplats.

| trafikforslaget ingar utdver hallplatserna for lokalbussarna aven en ny hallplats utmed
Dag Hammarskdldsleden i Marconimotet. P& leden gar idag Bla och Rosa Express och
vid utbyggnad av dessa hallplatser och etableringen av projektet ar beskedet fran
Vasttrafik att en av dessa expressbusslinjer kommer angéra hallplatsen. Detta ger da

18 Trafikférslag Olof Asklunds gata, arbetsmaterial 2019-02-27, AF
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utredningsomradet ytterligare tillganglighet med kollektivtrafik genom expressbuss-
avgangar 6-10 ganger i timmen beroende pa vilken linje som kommer att stanna.

Via Marklandsgatan (som utéver med bussarna enligt ovan dven nds pa 5 minuter med
cykel fran projektomradet) nas sedan flera sparvagnslinjer (1, 2, 3, 7, 8 och 13) liksom
Bla och Rosa Express. Via Frolunda torg (som nds pa 10 minuter med cykel fran

O Kollektivtrafikhallplatser inom utredningsomradet
(o) Kollektivtrafikhéllplatser
[ Planerad expressbusshallplats
= Kollektivirafiklinjer
nn Kollektivtrafiklinge forslag pé sikt
I Detaljplaneomréade
Utredningsomrade

we®

%,
>

S,

",

",
",

Figur 7. Karta dver befintlig och framtida kollektivtrafik. lllustration: Okidoki! Arkitekter, bearbetad av

Sweco.
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4.3.2 Cykel

Planomradet ligger i direkt narhet till bra cykelinfrastruktur enligt anvisningarna, se Figur 8
och Figur 9. Cykelvagnaten ar val utbygga i kringliggande omraden och flera kopplingar
mot Dag Hammarskjoldsledens cykelbana gor att kopplingen in mot Géteborg centrum
samt Frélunda torg bedéms som god. Cykelbanorna utmed leden ingar i vad som i
Goteborgs stads Cykelprogram for en néara storstad anges som pendlingscykelnat samt
Overgripande cykelvagnat. Pendlingscykelnat definieras som cykelvagnat med mycket
god framkomlighet dar man nar stadens tyngdpunkter, bostadsomraden, storre
arbetsplatser samt grannkommunernas cykelvagnat.

Cykelvagnat befintligt
Cykelvagnat pa sikt
Detaljplaneomréde
Utredningsomrade

ant®

@
oF

Figur 8. Oversikt av befintligt och planerat cykelvagnét. lllustration: Okidoki! Arkitekter, bearbetad
av Sweco.
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e |
T

vl ] === Cykelvagnét befintligt

‘i L ls I L J ¥ e Cykelvagnit pa sikt
oy H " Detaljplaneomrade

Utredningsomrade

Figur 9. Mer detaljerad illustration av befintligt och planerat cykelvagnat. lllustration: Okidoki!
Arkitekter, bearbetad av Sweco.

Inom 10 minuters cykling nds malpunkter som Frélunda torg och Képcentrum 421 dar de
allra flesta typer av service finns tillganglig. Aven Mélndals centrum med sitt nya
kopcentrum nas inom 15-20 min cykling. Inom omradet planers for nya cykelbanor for att
oka finmaskigheten i natet och pa s satt 6ka tillgangligheten for cykel ytterligare, se
detaljplanens trafikforslag®®.

19 Trafikférslag Olof Asklunds gata, arbetsmaterial 2019-02-27, AF
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4.3.3 Service och andra urbana verksamheter

Plan- och utredningsomradet utgdrs idag mestadels av kontor och industri samt
grénomrade och en idrottsplan.

Den planerade bebyggelsen kommer att utveckla omradet till en blandstad med ett stort

antal boende, service, handel och verksamheter. Den service som kommer att erbjudas
innefattar dagligvaruhandel, annan handel, skolor och férskolor.

Begreppet urbana verksamheter innefattar enligt riktlinjerna &ven sallanképshandel som

inte kommer att finnas inom utredningsomradet men val inom 10 minuters cykelresa vid
Frélunda Torg och Képcentrum 421.

Utbver det goda utbud av service och urbana verksamheter som tillférs planomradet finns
inom utredningsomradet aven ett utbud av service och urbana verksamheter redan idag,
se Figur 10 nedan. Totalt innebér befintliga och tillkommande servicefunktioner att
samtliga fastigheter inom planomradet nar servicefunktioner inom rimligt gdngavstand

© Service - befintlig
5% Service - framtida

Urbana verksamheter - befintlig
[ Detaljplaneomrade

i..i Utredningsomrade

........

i Restaurang L . A
ym %

Restaurang

Livsmedel

3 o

Figur 10. Utbud av service och urbana verksamheter. Service och verksamheter som ligger inom

streckad linje/gratt omrade ligger inom utredningsomradet (400 m fran planomradet). Samtliga
fastigheter har servicefunktioner inom verkligt gangavstand 500 meter.
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Paverkan pa befintlig bebyggelse

Nuvarande parkering med 136 platser pd Hogsbo 34:21 (blivande kvarter WA18 i Figur 2
pa sidan 3) kommer att forsvinna och ersattas av ny bebyggelse. Dessa parkeringsplatser
hyrs idag ut till Wallenstams hyresgéaster i kontorshuset p& Gruvgatan 6-8 som ligger
utanfor planomradet och omfattas ej av p-kop, servitut eller dylikt. | denna byggnad finns
ytterligare 54 platser i ett kallargarage. For att avgtra antalet platser av dagens 136
markparkeringar som behoéver ersattas i planen beraknas det teoretiska behovet for
verksamheten pa Gruvgatan 6-8 som om det skulle byggas nytt.

Byggnaden Gruvgatan 6-8 rymmer 10 100 m? BTA kontor och évriga verksamheter
lokaliserat i Mellanstaden. Startvarde for kontor i Mellanstaden ar 10 bilplatser/1 000 m?
BTA vilket raknas ned till 8,3 bilplatser/1 000 m? BTA (16,7 %) tack vare god
sammanvagd tillganglighet enligt definitionen i riktlinjerna (se vidare i kapitel 3.2.3
Verksamheter samt stycket om verksamheter i kapitel 4.8 Argumentation for avdrag pa
parkeringstalen utifrdn lagesbedémningen). Verksamheterna pa Gruvgatan 6-8 ger da ett
totalt teoretiskt bilparkeringsbehov pa 84 platser.?’ Fastighetsagaren amnar bygga ca 25
bilplatser runt byggnaden Gruvgatan 6-8 (utanfor planomradet) varav 20 kan anvandas
for verksamhets- eller besoksparkering och resterande utgéra angéringsplatser och
platser for rorelsehindrade. Av det teoretiska behovet pa 84 bilplatser kan fortsatt 54
|6sas i kallargaraget som idag, 20 pa marken kring byggnaden Gruvgatan 6-8 varefter
resterande 10 platser behover I6sas genom avtal med andra fastighetsagare, forslagsvis i
det nya kéllargaraget under kvarter WA18. Dessa 10 platser raknas darfor in i tabellen
éver den totala framtida efterfragan pa bilparkering i kapitel 7 Samlad bedémning av
parkeringsbehovet.

Pa fastigheterna Hogsbo 3:12 och 3:13 har tidigare funnits ca 140 platser pa mark som i
planen kommer att bli kvartersmark for ny bebyggelse (blivande kvarter 7 i Figur 2 pa
sidan 3). Dessa platser &r redan innan planens genomférande omférhandlade och
omhandertagna pa annan plats varfor de inte behtver ersattas eller tas upp i denna
utredning.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Inga befintliga parkeringsanlaggningar, eller verksamheter med parkeringsbehov,
kommer att finnas kvar inom planomradet efter att projektet ar utbyggt. Inom
utredningsomradet, framfor allt i Hogsbo industriomréde séder om A Odhners gata, kan
det finnas ledig parkering pa kvartersmark mdjlig for boende eller verksamma att hyra.
Sadana eventuella avtal mellan individer och annan fastighetsagare ar svara att reglera
for exploat6ren och kan inte bli aktuellt i ndgon stérre utstrackning.

2010100%8,3/1000=84
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Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

| dagslaget finns avgiftsfri korttidsparkering pa Faltspatsgatan reglerad till 30 minuter och
ett fatal platser p& A Odhners gata reglerade till 1 tim. Ovriga gator inom
utredningsomradet ar huvudled eller har parkeringsforbud. Ingen boendeparkering pa
gata finns i omradet. De tidsbegransade parkeringarna inom planomradet forsvinner i
samband med exploateringen.

Byggskede

Utbyggnadsordningen kvarter for kvarter ar inte mojlig att satta i detalj i ett sdhéar stort
projekt med lang utbyggnadstid. Det mest troliga ar att utbyggnaden delas upp i tre
etapper. Balansen mellan utbud (mgjliga bilplatser att bygga per kvarter) och efterfragan
pa bilparkering (beraknat bilparkeringsbehov per kvarter) éver tid har schablonberéknats i
tidigt skede och beskrivs i Tabell 4 nedan.

Etappindelningen visar det mest troliga scenariot men kvarterens inbdrdes ordning ar
osaker. For de kvarter vars parkeringsefterfragan inte kan losas i det egna kallargaraget
hanvisas kunderna till det gemensamma parkeringshuset i kvarter 7. Inom respektive
etapp finns ett beraknat 6verskott som ger en flexibilitet i planen. Ett annat satt att visa pa
Overskottet/underskottet over tid ar i diagrammet i Figur 11 nedan.

Parkeringshuset ingar i den forsta utbyggnadsetappen och nar det ar 6ppnat tillgodoser
det efterfrdgan fran kommande nybyggda kvarter.

utbyggnadsetappen. Under denna tid finns obebyggd mark inom planomradet som
byggherrarna forfogar Over som kan nyttjas som t|||faII|g parkermg tslutfasen-av
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Tabell 4. Schablonberakning i tidigt skede av mgjliga bilplatser att bygga respektive efterfragan pa
bilparkering per kvarter, sorterat utifran tankta utbyggnadsetapper. Kvarterens inbordes ordning
inom etappen &r osakra.

Kv. 1 1 42 110 -68 -68
Kv. 2A 1 38 44 -6 -74
Kv. 2B 1 39 35 4 -70
Kv. 5 1 63 105 -42 -112
Kv. 6 1 31 45 -14 -126
Kv. 7 1 450 28 422 296
Efter etapp 1 663 367 +296
Kv. 10/ YB3 2 0 43 -43 253
Kv. 13 2 13 17 -4 249
Kv. 14 2 54 97 -43 206
Kv. 16 2 54 41 13 219
Kv. 18 2 65 35 30 249
Kv. 3 2 54 84 -30 219
Kv. W18 2 139 108 31 250
Kv. YB2 2 45 61 -16 234
Efter etapp 2 1087 858 +234
Kv. 11 3 91 121 -30 204
Kv. 8 3 53 62 -9 195
Kv. 9 3 63 90 -27 168
Kv. WA20 3 125 127 -2 166
Kv. YB1/VC1 3 61 65 -4 162
Efter etapp 3 1480 1318 +162
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Overskott/underkott av bilparkering under utbyggnadstiden

B Okning M Minskning M Summa

417
| - -
‘52-6 7- 17
i T TEm
- 27
53_
. =3 47 I
-43
—_— -39 g
‘87-13-1.
||
-61 g
T g g v oo ~ 2 0 3 9 3 " 9% 4 4 2 o 3z 5
g g %22 3z 2 2% 32 3 g % <52
S g ¥ : =

Figur 11. Principiell utbyggnadsordning etappvis och dverskott/underskott av parkering éver tid.
Kvarterens inbdrdes ordning inom etappen ar osakra.
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4.8 Argumentation for avdrag pa parkeringstalen utifran lagesbedémningen

4.8.1

| foregéende kapitel beskrivs laget for Sodra Anggarden i de termer som anvands i
riktlinjerna. | detta kapitel fors argumentationen om varfor vissa parkeringstal kan réknas
ned mot bakgrund av dessa beskrivningar.

Bilparkering

Flerbostadshus

Planomradet har idag en god koppling till staden med cykel och kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken genom omradet bestar av busstrafik med 10-minuterstrafik i hogtrafik
(vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00) och 30-minuterstrafik kvallar och helger. Utover
detta planeras en expressbusshallplats med 6-10 avgangar i timmen i direkt narhet till
omradet. Flera sparvagnslinjer kan nas efter en 5 minuters cykeltur till Marklandsgatan.
Sammantaget kommer tillgangligheten med kollektivtrafik i det utbyggda omradet att vara
god.

Omradet ligger i direkt narhet till bra cykelinfrastruktur och det finns flera kopplingar till det
Overgripande cykelvagnatet och pendlingscykelnat invid Dag Hammarskjoldsleden.
Marklandsgatan, 421, Frolunda Torg, Linnéplatsen, Mélndals centrum och Central-
stationen ligger inom bekvamt cykelavstand vilket ger omradet ett bra utbud av service
och urbana verksamheter. Utifrdn Goteborgs stads cykelplan kan det konstateras att
ambitionen for det narliggande cykelnatet ar hdg och att det darfér kan férvéantas att den
ges annu hogre klass i framtiden. Sammantaget bor darfor bedémningen vara att
tillganglighet med cykel ar god.

Den planerade bebyggelsen kommer att utveckla omradet till en blandstad med ett stort

antal boende och service i form av skolor och férskolor, handel, dagligvaruhandel och
kontor. Tillgangligheten till god service kommer saledes att finnas inom omradet.

Den sammanvagda tillgangligheten for omradet bedoms enligt ovan som god varfor en
avrakning fran startvardet for bilparkeringstal vid flerbostadshus gors med 0,05
plats/lagenhet fér zon B och 0,1 plats/lagenhet for zon C.

Aldreboende
For aldreboende har ett parkeringstal lagre an normalspannet for flerbostadshus antagits
som startvarde. Avdrag gors darfér inte i steg 2 trots god sammanvégd tillganglighet.

Verksamheter

Enligt samma argumentation som for flerbostadshus ovan ar tillgangligheten till omradet
god med kollektivtrafik och cykel. Sysselsatta, kunder och besokare till verksamheterna
(det vill saga resande till omradet) bedéms sammantaget ha samma tillganglighet som de
boende (det vill siga resande fran omradet) med kollektivtrafik, cykel och bil.

Mot bakgrund av detta gors en avrakning fran startvardet for bilparkeringstalet fér handel,
kontor och dagligvaruhandel proportionellt motsvarande avrdkningen fér bostéader ovan.
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Avrakningen fér god sammanvagd tillganglighet for flerbostadshus i zon C pa -0,1 av den
totala mojliga sankningen inom spannet 0,4 (0,8-0,4) motsvarar en sankning med

25 %2, Motsvarande berakning fér zon B blir att -0,05 inom spannet 0,3-0,6 ger en
sankning pa 16,7 %?2. Den absoluta merparten av verksamhetsytan (handel, kontor och
dagligvaruhandel), 89 procent, ligger inom zon B (se Figur 4 sidan 8) varfor det
berédknade procentuella avdraget 16,7 % fér zon B anvands for alla dessa
verksamhetsytor.

Bilparkeringstalet fér handel, dagligvaruhandel och kontor raknas ner med 16,7 % tack
vare god sammanvagd tillganglighet.

Hotell

Sysselsatta och gaster till hotellet (resande till omradet) bedéms sammantaget ha en god
tillganglighet med gang, cykel och kollektivtrafik enligt resonemangen i foregaende
stycken. Parkeringstalet for bil for hotellet raknas darfor ner proportionellt med samma
procentavdrag som for verksamheter. Hotellet ligger i zon B.

Bilparkeringstalet for hotell raknas ner med 16,7 % tack vare god sammanvégd
tillganglighet.

Skola och forskola
Den sammanvagda tillgangligheten for sysselsatta och besdkare vid skola och forskola
(resande till omradet) féljer argumentationen for resande till Gvriga verksamheter ovan.

Bilparkeringstalet for sysselsatta pa skola och férskola raknas ner med 16,7% tack vare
god sammanvagd tillganglighet.

Bilparkeringstalet for angoring till skola/forskola behalls da parkeringstalet ar taget fran
den tidigare vagledningen dar nedrékning for god tillganglighet redan ar gjord.

4.8.2 Cykelparkering

Tillgangligheten med cykel till och frdn Sédra Anggéarden ar god. | lagesbeddémningen
sanks parkeringstalen for bil med 16,7 % for vissa kategorier. Detta kan antas ge en
éverflyttning av resor fran bil till cykel och/eller kollektivtrafik varfor cykelparkeringstalen
for dessa kategorier bor hojas. En rimlig hojning bedoms till 10 % da aven en del av
overflyttningen sker till kollektivtrafik.

Cykelparkeringstalen for flerbostadshus, handel, dagligvaruhandel, kontor, hotell samt for
sysselsatta pa skola och forskola raknas upp med 10 %.

Cykelparkeringstalen bibehalls i niva med startvardena for de kategorier dar
parkeringstalet for bil inte sanks i lagesbedémningen.

210,1/(0,8-0,4)=25 %
22 0,05/(0,6-0,3)=16,7%
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4.9 Resultat av analyssteg 2

Utifrdn beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gérs avrakningar pa vissa
bilparkeringstal enligt Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Resultat efter analyssteg 2. Vissa bilparkeringstal raknas ner utifran lagesbedémningen.

Flerbostadshus
(p/1gh)
Aldreboende
(p/1gh)

Handel

(p/1 000 m2 BTA)
Dagligvaruhandel
(p/1 000 m2BTA)

Kontor

(p/1 000 m2 BTA)
Hotell

(p/1 000 m2 BTA)
Forskola

(p/1 000 m2 BTA)
Skola

(p/1 000 m2 BTA)

Flerbostadshus
(p/1gh)
Aldreboende
(p/1gh)

Handel

(p/1 000 m2 BTA)
Dagligvaruhandel
(p/1 000 m2 BTA)
Kontor

(p/1 000 m2 BTA)
Hotell

(p/1 000 m2 BTA)
Forskola

(p/1 000 m2 BTA)
Skola

(p/1 000 M2 BTA)

25

25

8,1 (besokare)
4,1 (personal)
10,8 (besokare)
4,1 (personal)
1,1 (besdkare)
12,3 (personal)
3,5 (besokare)
1,2 (personal)
14,8 (angoring)
7 (personal)
15,6 (angoring)
8,65 (personal)

Zon B: 0,6
ZonC:0,8

0,2
25
25
10

10

7 (angdring)
4 (personal)
3 (angoring)
2 (personal)

+10%=2,75

+10%=8,9
+10%=4,5
+10%=11,9
+10%=4,5
+10%=1,2
+10%=13,5
+10%=3,9
+10%=1,3

Ej aktuellt

+10%=7,7

+10%=9,5

-0,05=0,55
-0,1=0,7

-16,7%=20,8

-16,7%=20,8
Ej aktuellt

-16,7%=8,3

-16,7%=8,3

-16,7%=3,3

-16,7%=1,7
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5.2

ANALYSSTEG 3

Projektanpassning - Analyssteg 3

| detta kapitel redovisas projektets specifika forutsattningar utifran var och en av de
styrande parametrar som tas upp i riktlinjerna som mdjliga grunder fér reducering av
parkeringstalet i detta steg.

Darefter redovisas resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 5.6.

Lagenhetssammansattning

Flerbostadshus

Lagenheterna i projektet ar av varierande storlek men exakt fordelning gar inte att saga
redan i detaljplaneskedet. Utbyggnadstiden stracker sig 6ver flera &r och bedémningen
av vad som &r lampliga lagenhetsstorlekar kommer att anpassas mot marknaden efter
hand som omradet fardigstalls. Dessutom har de olika byggherrarna och de olika
kvarteren kommit olika l&ngt i sin planering. Detta gér bedomningen av lagenhetsstorlek
osdker men det mest troliga scenariot ar att projektet kommer att innehalla lagenheter
med normal variation i storlek.

Den normala variationen i lagenhetsstorlekar ger enligt riktlinjerna ingen avrakning pa
bilparkeringstalen. Detsamma géller for cykelparkeringstalen som annars hade kunnat
justeras upp eller ner om lagenheterna varit sarskilt stora eller sma.

For enskilda kvarter kan det dock i bygglovsskedet bli aktuellt med avrakning eller
upprékning av parkeringstalen om évervagande delen av lagenheterna, minst 60 %, ar
sma eller stora.

Aldreboende

Vid kategoribostader, bland annat &ldreboende, kan lagre cykelparkeringstal dvervagas.
Parkeringstalen for cykel vid dldreboende bestar av tal for besékande och for sysselsatta.
Talet for besokare till aldreboende bor vara samma som for besdkande till bostader,
saledes 0,5 platser per lagenhet.

Parkeringstal for cykel for sysselsatta bor beraknas pa samma satt som for évriga
verksamheter. Antal sysselsatta p& aldreboende uppskattas till 4 per 1000 m? BTA.2 |
stadsdelen Hogsbo antas 41 % av anstallda cykla till arbetet. Detta ger ett
cykelparkeringstal pa 1,64 platser per 1000 m? BTA. Omraknat till platser per lagenhet
blir det 0,12 cykelplatser.?*

For aldreboende antas cykelparkeringstalet 0,5 platser per lagenhet for bestkare och
0,12 platser per lagenhet for sysselsatta.
Verksamhetstyp/karaktar

Det planeras for olika typer av handel och service i omradet vilket beskrivs i kapitel 2
Projektet Sodra Anggarden och 4.3.3 Service och andra urbana verksamheter. Mangden

2 Goteborgs Stad (2011) Véagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011, s. 36, Bilaga tabell 3
240,41*4=1,64 platser per 1000 m? BTA respektive (1,64*(6130/1000))/82 Igh=0,12 platser per l4genhet
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bruttoarea av respektive lokaltyp samt var inom omradet den lokaliseras framgar dven det
i kapitel 2 Projektet Sédra Anggarden.

Nedan beskrivs hotellet vars karaktar har paverkan pa behovet av parkeringstal.

Hotell

| den tidigare parkeringsnormen, Végledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
Goteborgs stad 2011, finns parkeringstal for bil for hotell/lkonferens. Hotellet ligger, enligt
den tidigare normen, i omradet Ovriga Géteborg och har ganska god tillganglighet. For
sysselsatta skulle detta med den tidigare normen ha gett ett parkeringstal pa max 0,8
bilplatser/1 000 m? BTA for sysselsatta och 4 bilplatser/1 000 m? BTA for besokare.

Parkeringstalen for bil for hotell satts till 0,8 bilplatser/1 000 m? BTA for sysselsatta och 4
bilplatser/1 000 m? BTA for besokare.

Parkeringstalet for cykel kan sankas om projektets inriktning inte passar for cykel. Med
hansyn till att hotellgaster inte ar en grupp som anvander cykel i stor utstrackning
(hotellgaster antas vara langvéaga ifrdn och darmed inte har cykelavstand samt har ofta
packning) beddms cykelparkeringstalen for bestkare till hotell kunna sénkas i
projektanpassningen. Parkeringstal for anstallda behalls.

| den tidigare vagledningen for parkeringstal var parkeringstalet fér cykel for besokare till
hotell i 6vriga Géteborg 1 plats per 1 000 m? BTA vilket &ven anses vara rimligt har.

Parkeringstalen for cykel for hotell satts till 1 cykelplats/1 000 m? BTA for besokare.
Parkeringstalet for cykel for anstallda behalls i projektanpassningen.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Tillstandsparkering eller avgiftsparkering ar utgdngspunkten i projektet. Reserverade
platser bedéms bara férekomma undantagsvis och i mycket liten utstrackning.

Det mest troliga scenariot ar att en stor del av bostadsparkeringen, néara nog all
verksamhetsparkering och besoks-/kundparkering till verksamheterna kommer att vara
samlad i ett parkeringshus pa cirka 450 platser i kvarter 7. Anlaggningen ligger strategiskt
lokaliserad néra det dverordnade biltrafiknatet.

Aven i garagen under kontorskvarteret kvarter 20 och bostadskvarteren ger regleringen
genom tillstAndsparkering forutsattningar for ett samnyttjande inom respektive kundgrupp.

| riktlinjerna avses samnyttjande endast inom respektive kundgrupp varfér dessa beskrivs
separat nedan. Samnyttjande av parkering mellan olika kundgrupper hanteras inte i
riktlinjerna.

Bostader

Forutsattningarna med tillstandsparkering i kallargarage och i parkeringshuset enligt ovan
ger goda mdjligheter till samnyttjande inom kundgruppen och enligt riktlinjerna ger detta
ett avdrag pa bilparkeringstalet for bostader pa 0,05 plats/lagenhet.
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Aldreboende
For aldreboende har ett parkeringstal lagre &n normalspannet for flerbostadshus antagits
som startvarde. Avdrag gors darfér inte i steg 3 trots goda mdjligheter till samnyttjande.

Verksamheter

D& det mest troliga scenariot ar att nara nog all verksamhetsparkering sker som avgifts-
eller tillstandsparkering i samlade parkeringsanlaggningar under kvarter 20 och i
parkeringshuset beddms den nedskrivning av bilparkeringstalet som géller fér bostader
aven galla for bilparkeringstalet for verksamheter.

Avrakningen fér god sammanvagd tillganglighet for flerbostadshus i zon B pa -0,05 av
den totala méjliga sankningen inom spannet 0,3 (0,6-0,3) motsvarar en séankning med
16,7 %2°. Majoriteten av verksamhetsytan (handel, dagligvaruhandel och kontor), 89
procent, ligger inom zon B varfor det berdknade procentuella avdraget 16,7 % for zon B
anvands for alla dessa verksamhetsytor.

Bilparkeringstalet fér handel, dagligvaruhandel och kontor raknas ner med 16,7 % tack
vare goda forutséattningar for samnyttjande.

Hotell

Hotellet ligger i kvarter 1 inom zon B. Anstallda och géster till hotellet kommer att parkera
i det gemensamma parkeringshuset i grannkvarteret mot avgift eller tillstand. Darfor
beddms den nedskrivning for goda mdjligheter till samnyttjande som géller fér 6vriga
verksamheter dven gélla for hotellet, sdval for sysselsatta som gaster.

Bilparkeringstalet for hotell, sdval sysselsatta som gaster, raknas ner med 16,7 % tack
vare goda forutséattningar for samnyttjande.

Forskola och skola

De sysselsatta vid forskolorna och skolan (vars lokalisering framgar av Figur 2 p& sidan
3) som reser med bil forutséatts i det mest troliga scenariot parkera i parkeringshuset likt
dvriga verksamma i omradet.

Darfor bedéms den nedskrivning pa 16,7 % som galler for bilparkeringstalet for 6vriga
verksamheter aven galla for bilparkringstalet for sysselsatta pa forskola och skola.

Ingen nedrékning gors for angoring till skola/férskola.

Forutsattningar for kostnadstackning

Nara nog all parkering kommer ske i parkeringsgarage. Avgiften for parkeringstillstand
kommer att sarredovisas i de fall den samfaktureras med hyran for lagenhet eller lokal.

Gatorna inom utredningsomradet &r idag huvudled eller har parkeringsférbud med nagra
fa undantag, se kapitel 4.6 Reglering och prissattning av parkering pa gatumark. |
trafikforslaget till planen redovisas angoéringsplatser utmed gatorna men dessa bor
regleras sa att de inte kan nyttjas for boende eller verksamma under langre tider. Detta

25 0,05/(0,6-0,3)=16,7 %
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gor att det finns fa alternativ for boende och verksamma att parkera ndgon annanstans
an i de anvisade anlaggningarna och "parkeringsflykt” bedéms osannolik. Mgjligheten for
enskilda att hyra parkeringsplats hos t ex verksamhetsutévare i verksamhetsomradet
soder om A Odhners gata finns alltid men ar dels svart att reglera for exploatéren och kan
inte bli aktuellt i nAgon stdrre utstrackning.

5.5 Fo6rdelning av parkeringsplatser

All parkering kommer att upplatas gemensamt till boende, verksamma och bestkare
varfor en férdelning mellan antalet platser reserverade for respektive kundgrupp inte ar
aktuellt. Undantaget fran detta ar lastning/lossning och parkering for rérelsehindrade som
behdver finnas nara entréer.
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ANALYSSTEG 3

Utifrdn beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gérs avrakningar pa vissa
parkeringstal enligt Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Resultat efter analyssteg 3. Vissa parkeringstal raknas ner utifrn projektanpassningen.

Flerbostadshus
(p/1gh)
Aldreboende
(p/1gh)

Handel

(p/1 000 m2 BTA)
Dagligvaruhandel
(p/1 000 m2BTA)

Kontor
(p/1 000 m2 BTA)

Hotell
(p/1 000 m2 BTA)

Forskola
(p/1 000 m2 BTA)

Skola
(p/1 000 m2 BTA)

Flerbostadshus
(p/1gh)

Aldreboende (p/igh)

Handel

(p/1 000 m? BTA)
Dagligvaruhandel
(p/1 000 m? BTA)
Kontor

(p/1 000 m? BTA)

Hotell
(p/1 000 m2 BTA)

Forskola

(p/1 000 m2 BTA)
Skola

(p/1 000 M2 BTA)

25

25

8,1 (besokare)
4,1 (personal)
10,8 (besdkare)
4,1 (personal)
1,1 (besdkare)
12,3 (personal)
3,5 (besokare)
1,2 (personal)
14,8 (angoring)
7 (personal)
15,6 (angoring)
8,65 (personal)

Zon B: 0,6
ZonC:0,8
0,2

25
25

10

10

7 (angdring)
4 (personal)
3 (angéring)
2 (personal)

+10%=2,75

+10%=8,9
+10%=4,5
+10%=11,9
+10%=4,5
+10%=1,2
+10%=13,5
+10%=3,9
+10%=1,3

Ej aktuellt

+10%=7,7

+10%=9,5

-0,05=0,55
-0,1=0,7

-16,7%=20,8
-16,7%=20,8

Ej aktuellt -16,7%=8,3

-16,7%=8,3

-16,7%=3,3

-16,7%=1,7

0,5 (besokare)
0,12 (sysselsatta)

1 (besokare)

-0,05=0,50
-0,05=0,65
-16,7%=16,7
-16,7%=16,7

-16,7%=6,7
4-16,7%=3,3

(besdkare)
0,8-16,7%=0,7
(sysselsatta)

-16,7%=2,7

-16,7%=1,3
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Mobilitetsldsningar - Analyssteg 4

Byggherrarna i Sédra Anggarden kommer att teckna mobilitetsavtal bolag fér bolag och
kvarter for kvarter. Da utbyggnadstiden ar 1ang och byggherrarna kommit olika langt i
planeringen ar férutsattningarna foér detaljerat underlag olika. Mobilitetsavtal kommer att
finnas vid planens antagande. | detta kapitel och i den sammanfattande tabellen
redovisas nedskrivningarna av parkeringstalet pd aggregerad niva i bas- och stjarnpaket
medan de detaljerade atgarderna per kvarter framgar av de separata mobilitetsavtalen.

Mobilitetsatgarder for bostader

| Baspaketet ska samtliga atgarder genomforas for att fa avdrag om 0,05 bilplatser per
lagenhet. | Stjarnpaketet valjs atgarder i tre steg,
dar varje steg ger avdrag om ytterligare 0,05 - 0,2 avdrag
bilplatser/lagenhet. Avdrag enligt Stjarnpaketet o
kraver forst att bas-paketet uppfylls. Maximalt

.. - A 0,15 avdrag
avdrag for bas- och stjarnpaket ar 0,2 5
bilplatser/lagenhet.

s A -- o A o,r avdra
Byggherrarna i Sodra Anggarden kommer att D d "

forbinda sig att genomfdra baspaketet och en niva |
av stjarnpaketet genom att teckna ett mobilitetsavtal B ASPAKET 0,05 avdrag
per bostadskvarter.

Mobilitetsavtalen for baspaket plus ett stjarnpaket ger avdrag om totalt 0,1 bilplatser per
lagenhet.
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BASPAKET
Information Kollektivtrafik Cykel Bil
Startpaket till nyinflyttade | Kostnadsfritt kollektivtra- | Erbjuda god cykelparke- [ Begrdnsning av fasta
Ett mobilitetspaket ska fikkort 30 dagar for nyin- | ring* parkeringsplatser

ordnas till alla boende

vid inflyttning under hela
avtalstiden. Paketet kan
t.ex. innehalla information
om lokala méilpunkter,

om hillbart resande, m.m.
Paketet ska ocksi innehilla
nigon fysisk present som
underldttar resor utan bil.
Syftet dr att uppmuntra

boende att géra sina resor
utan egen bil. V

Lépande information om
mobilitet

Boende ska hillas l6pande
informerade om fastig-
hetens sarskilt goda for-
utsdttningar for att resa
hillbart. Syftet ir att hilla
mobilitetsfrigan levande,
for att sakerstilla att efter-

frigan pi parkeringar inte
okar over tid. v

flyttade

Kostnadsfritt manadskort
pi kollektivtrafiken i Gote-
borg erbjuds nya boende.
Ett kort per ligenhet under
hela avtalsperioden. Syftet

ar att uppmuntra till nya

resvanor och prova pi att
resa kollektivt. V

Kvalitetshéjande dtgarder
utover grundkrav for cykel-
parkering: Cykelpump ska
finnas nira parkeringarna
och ytorna ska hallas rena
och snygga. En arlig sane-
ring av gamla cyklar ska
ske. Syftet dr att si minga.
som méijligt ska uppleva
det positivt att anvinda
och hantera sin cykel.

Lastcykelparkeringar
Plats for minst fyra last-
cyklar per 100 ligenheter.
Eftterfrigan ska f6ljas upp
irligen och tillgodoses.

Syftet ir att boende ska
kunna forvara dven sina

mer skrymmande cyklvr.

Max 50 % av platserna
far vara fasta/personliga.
Syftet dr att platserna ska

utnyttjas cffektivav

Parkeringshyran sarredo-
visas

Parkering far inte ing i
ligenhetskontraktet. Kost-
nad for bilparkering ska
sirredovisas pd avtal och
avier. Syftet dr att tydlig-
gora verklig kostnad for
bilinnehav, samt att ta ett

steg mot biittre kostnads-
tickning. V

Bilpoolsplatser

En utpekad plats fér pool-
bil ska redovisas per 1co
ligenheter. Bilpoolsplat-
serna ska vara utover par-
keringstalet for bostider.
Arlig uppfoljning ska ske
och 6kad efterfrigan ska
tillgodoses. Sidan utok-
ning fir ske pi befintliga
parkeringar. Syftet r att ge

utrymme for att kunna eta-
blera en bilpool i omgadet,

Figur 12. Innehall i baspaket. For alla bostadskvarter kommer det att tecknas mobilitetsavtal
motsvarande alla dessa atgarder.
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ANALYSSTEG 4

dverflodigt genom
att de boende har
sin kollektiva resa

omfatta minst tre
fordon per 100
ligenheter. Efter-

parke

ningar utanfor

Information Kollektivtrafk Cykel Bil Ovrigt
Arlig mobilitets- Kostnadsfritt Cykelservicerum Begriinsning av Atgérder for att
aktivitet kollektivtrafikkort Rummen ska ha fasta parkerings- minska resbehovet
Fastighetsigaren 90 dagar for ny- automatiska dérrar | platser, utbkad niva | Fastighetsigaren
genomfor en arlig inflyttade och limplig utrust- | Max 10 % av plat- | genomfor tgirder
mobilitetsaktivitet, ning. De ska hillas | serna fir vara fasta/ | som underlattar
foretridesvis pa i god drift och méj- personliga. Syftet hemkérnings-
viren. Aktivite- liggora tvitt och ar att pla!sefna ska tjdnster, erbjuder
ten kan ha olika underhall av egen utnyttjas effektivt. kontorsfaciliteter,
upplige, minst fri cykel. Minst ett ordnar godsskip
cykelservice ska kort i baspaketet. servicerum per 100 | Bilpoolsfordon i fastigheten och
erbjudas. Syftet dr Syftet med kort go ligenheter. Syftet Minst ett fordon per dylikt. Syftet dr att
att pa ett dterkom- | dagar dr att eta- ir att underlitta 100 ligenheter ska boende ska kunna
mande och positivt | blera en vana bland | fér boende att hilla | finnasi ett attrak- klara en del vardags-
siatt hilla mobilitets- | de boende att resa | sin cykeli trimoch | tive lige inom eller behov utan resor.
frz‘i.gan levande. kollektivt. uppmuntra fler att i direkt a.ns]uming

forlinga cykelsi- till omridet. Efter- | Extra atgérder for
Realtidstavior for Kostnadsfritt kol- SOnEEn. frigan pa fordon gaende
kollektivtrafiken lektivtrafikkort 365 ska drligen foljas Fastighetsigaren
Realtidstavlor dagar for nyinflyt- Cykelpool* med upp och tillgodo- bekostar dtgirder
monteras vil syn- i SES. S}'ftet ar att ge som gor att fler
liga for boende. boende tillging till | viljer art ga «ill nar-
Tavlorna ska kon- bil utan krav pi egen | beligna milpunkter
tinuerligt hillas i bil eller egen parke- | under hela aret.
god drift. Syftet ir ring. T.ex. bredda eller

att synliggéra och i ett lartillgangligt rusta upp befintliga

underlitta for kol- | och go-dagarskort. | 5.0 30m omridet. | samiade parkes gingvigar, skapa

lektivt resande. Syftet dr att privat Cykelpoolen ska i nya gena ging-
b?‘lagand? ska vara kostnadsfri viigar, sittplatser,
kinnas nirmast f5r de boende och extra gestaltning

och underhall m.m.
Syftet ir bl.a. att
locka boende och

betald. fragan ska foljas upp | bostadshusen. Syftet | andra ate g till fots
irligen och tillgo- ir att skapa T och vistas i nirmil-
Tillkdp av kollektiv- | doses. Syftet dr att sittningar for hog jon hela aret.
t"'ﬁ'_‘ mojliggora fler typer | samnyttjandegrad
Fastighesigaren av drenden med och minskad bilan- | Fastighetsdgarens
cykel. viandning,
Medlemskap i bil-

till att erhilla god
kollektivtrafik och
som kanske indi
skulle ha genom-
firts av andra skil..

Syftet éir att med-
lemskapet ska gora
poolbil si férdelak-
tigt att boende viljer
bort dgande av egen

bil.

incitament till mins-
kad bilanvindning.
Staden bedémer om
den kan riknas som
en stjirnitgird eller

€j.

Figur 13. Innehall i stjarnpaketet. For alla bostadskvarter kommer det att tecknas mobilitetsavtal
motsvarande tre av dessa atgarder varav en markt med en stjarna.
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ANALYSSTEG 4

6.2 Mobilitetsatgarder for verksamheter

Byggherrarna i Sédra Anggarden kommer att teckna mobilitetsavtal for vissa av
verksamhetsytorna. Enligt besked fran Trafikkontoret kommer atgarderna som beskrivs i
detta avtal ge ett avdrag pa 1 bilparkeringsplats per 1 000 m? BTA for handel och kontor.

Atgarderna i mobilitetsavtalet for verksamheter sammanfattas nedan. For exakta
formuleringar, se respektive avtal. Samtliga beskrivna atgarder ska genomféras och
vidmakthallas i 10 ar.

Allmanna mobilitetsframjande atgarder

Attraktiv parkering for rorelsehindrade, leveranser och bilpooler
Attraktiva cykelparkeringar

Begransning av fasta parkeringsplatser

Realtidstavlor for kollektivtrafiken

Startpaket till nyinflyttade verksamheter

Lépande information om mobilitet

Arlig kampanj eller annan uppmuntransaktivitet

God vaghallning och skotsel av gangstrak och cykelbanor.
Marknadsmassig prisbild for bilparkering

Folja resménster och transportbehov

Rese- och motespolicys som framjar hallbart resande
Uppmuntransaktiviteter till hallbart resande
Informationsinsatser i samrad med handelsaktorer
Prioritera bestksparkering

Det just nu troligaste scenariot ar att byggherrarna kommer att teckna detta avtal for alla
kontors- och handelsytor férutom dagligvaruhandeln. Undantag kan komma att bli
aktuella for t ex de minsta lokalerna i bottenvaningarna pa bostadshusen. | denna
utredning redovisas totalsiffrorna i detta kapitel och i kapitel 7 Samlad bedémning av
parkeringsbehovet med utgangspunkten att mobilitetsavtalen galler fér samtliga kontors-
och handelslokaler. | Bilaga 2 redovisas ett alternativ dar dessa lokaler inte omfattats av
mobilitetsavtalen.

Mobilitetsavtalen fér kontors- och handelslokaler ger avdrag om 1 bilparkeringsplats per
1 000 m? BTA for dessa lokaler.
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6.3 Resultat av analyssteg 4

ANALYSSTEG 4

Givet att mobilitetsavtalen uppfyller kraven f6r avdragen enligt ovan blir resultatet av
samtliga berékningssteg enligt Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Resultat efter analyssteg 4. Vissa bilparkeringstal raknas ner utifrdn mobilitetslosningar.

Flerbostadshus
(p/1gh)
Aldreboende
(p/1gh)

Handel

(p/1 000 m2 BTA)
Dagligvaruhandel
(p/1 000 m2BTA)

Kontor

(p/1 000 m2 BTA)
Hotell

(p/1 000 m2 BTA)
Forskola

(p/1 000 m2 BTA)
Skola

(p/1 000 m2 BTA)

Flerbostadshus
(p/1gh)

Aldreboende (p/igh)

Handel

(p/1 000 m? BTA)
Dagligvaruhandel
(p/1 000 m? BTA)
Kontor

(p/1 000 m? BTA)

Hotell
(p/1 000 m2 BTA)

Forskola

(p/1 000 m2 BTA)
Skola

(p/1 000 M2 BTA)

25

25

8,1 (besokare)
4,1 (personal)
10,8 (besdkare)
4,1 (personal)
1,1 (besdkare)
12,3 (personal)
3,5 (besokare)
1,2 (personal)
14,8 (angoring)
7 (personal)
15,6 (angoring)
8,65 (personal)

Zon B: 0,6
ZonC:0,8
0,2

25
25

10

10

7 (angdring)
4 (personal)
3 (angéring)
2 (personal)

+10%=2,75

+10%=8,9
+10%=4,5
+10%=11,9
+10%=4,5
+10%=1,2
+10%=13,5
+10%=3,9
+10%=1,3

Ej aktuellt

+10%=7,7

+10%=9,5

-0,05=0,55
-0,1=0,7

-16,7%=20,8
-16,7%=20,8

Ej aktuellt -16,7%=8,3

-16,7%=8,3

-16,7%=3,3

-16,7%=1,7

0,5 (besokare)
0,12 (sysselsatta)

1 (besokare)

-0,05=0,50
-0,05=0,65
-16,7%=16,7
-16,7%=16,7

-16,7%=6,7

4-16,7%=3,3

(besdkare)
0,8-16,7%=0,7
(sysselsatta)

-16,7%=2,7

-16,7%=1,3

-0,1=0,40
-0,1=0,55

-1=15,7
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SAMLAD BEDOMNING

Samlad bedémning av parkeringsbehovet

| Tabell 8 pa nasta sida sammanstalls den for planomradet totala efterfrdgan pa cykel-
och bilparkering givet de parkeringstal som tagits fram enligt beskrivningarna i riktlinjerna
och de preliminara ytor for respektive lokalkategori som géller for det mest troliga
utbyggnadsscenariot i Sodra Anggarden.

| bilaga 1-3 redovisas den berdknade efterfragan pa cykel respektive bilparkering per
kvarter och lokalkategori. For bilparkering ges tva alternativ dar bilaga 2 redovisar
efterfrdgan om inga mobilitetsavtal tecknas for kontors och handelslokaler och bilaga 3
redovisar efterfrdgan om dessa avtal tecknas for samtliga kontors- och handelslokaler.
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BTA.

SAMLAD BEDOMNING

Tabell 8. Total efterfragan pa cykel- och bilparkeringsplatser i Sédra Anggarden. Fér flerbostadshus
och aldreboende ar parkeringstal angivna som p/Igh, for resterande lokalkategorier som p/1000 m?

Flerbostadshus 18211Igh 2,75 5008
" 0,12 (personal) 10
Aldreboende 82 Igh 015 (bestkare) il
4,5 (personal) 38
2
Handel 8 470 m2BTA 8.9 (besokare) =z
. 4,5 (personal) 5
2
Dagligvaruhandel 1000 m2BTA 11,9 (besokare) 5
13,5 (personal) 352
2
Kontor 26 100 m2BTA 1,2 (besokare) 31
Hotell 5170 m2BTA 1 (besokare) >
1,3 (personal) 7
7,7 (personal
Forskola 3500 m2BTA (P o ) 27
14,8 (angoring) 52
9,5 (personal) 99
2
Skola 10 400 m2BTA 15,6 (angoring) 162
Summa 5924
Flerbostadshus zon B 650 Igh 0,5 0,4 260
Flerbostadshus zon C 11711Igh 0,65 0,55 644
Aldreboende 82 Igh 0,2 16
Handel 8 470 m2BTA 16,7 15,7 133
Dagligvaruhandel 1000 m2BTA 16,7 17
Kontor 26 100 m2BTA 6,7 5,7 148
Hotell 5170 m2BTA 4,0 4,0 21
2,7 (personal
Forskola 3500 m2BTA (P s ) o
7 (angdring) 25
1,3 (personal 14
Skola 10 400 m2BTA (P o )
3,0 (angdring) 31
Ersattningsplatser (se kap 4.4) 10
Summa 1328
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SAMLAD BEDOMNING

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering
Samlad parkering i kvarter 7

For de kvarter vars parkeringsefterfragan inte l6ses i det egna kallargaraget kan
parkeringskopsavtal tecknas med parkeringshuset i kvarter 7. Tillgang till parkering i det
gemensamma parkeringshuset regleras genom avtal som ska vara signerat innan
bygglov. Avtalstiden ska vara minst 20 ar.

Mobilitet
Utformningen, omfattningen och genomférandet av mobilitetsatgarderna beskrivs och
regleras i mobilitetsavtalen.

Cykelparkering
Utformningen av cykelparkering kommer att folja riktlinjerna och Géteborgs Stads
cykelprogram.

Cykelplatserna for bestkare eller tillfallig anvandning av boende ska placeras i nara
anslutning till husets entréer.

Byggherrarna kommer att sakerstélla att det byggs cykelparkering inomhus i den
utstrackning som kraven anger. Likasa kommer lampligt utrymme for lastcyklar och
cykelkarror att sékerstéllas i samband med bygglov.

Bilparkering for férskola och skola

Platser for angoring till férskola skapas pa kvartersmark i anslutning till forskolorna i den
mangd som beréknats i denna utredning. For forskolan i kvarter 18 kan platserna komma
att placeras p& angransande fastighet utanfér planomradet som fastighetsagaren forfogar
Over. Utdver dessa angoringsplatser finns mojlighet att nyttja de korttidsplatser som
redovisas i trafikforslaget?® men dessa platser utgor ingen forutsattning for
behovstéackning enligt berakningarna i denna utredning.

For angoring till skolan forutsatts delar av denna l6sas pa de korttidsplatser som
redovisas i trafikforslaget. Utmed den aktuella gatan illustreras angéring pé cirka 115
meter vilket motsvarar cirka 18 platser. Av det berdknade behovet pa 31 angoringsplatser
for skolan kommer saledes minst 13 I6sas pa kvartersmark.

Skol- och férskolepersonalens bilparkering kommer placeras i det gemensamma
parkeringshuset, se Samlad parkering i kvarter 7 ovan.

26 Trafikforslag Olof Asklunds gata, arbetsmaterial 2019-02-27, AF
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Bilaga 1. Parkeringsbehov for cykel per kvarter och lokalkategori

o o Totalt antal
Antal Antal Igh Antal Antal BTA Antal Antal Antal parkerings- parkerings-
Antal . » . BTA . : . BTA . BTA . BTA cykel-
parkerings- Aldre- parkerings- parkerings- | Dagligvaru- | parkerings- parkerings- parkerings- . platser platser :
Igh Handel Kontor Hotell Forskola parkeringar
platser boende platser platser handel platser platser platser personal och personal och or kvarter
angoring angoring P
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Bilaga 2. Parkeringsbehov for bil per kvarter och lokalkategori efter berédkningssteq 3

Inga mobilitetsatgarder ar medraknade.

Antal Antal Igh Antal Antal BTA Antal Antal Antal Al Al Ant_al Ant_al Totalt antal
: .. . BTA . Daglig- . BTA . BTA . BTA |parkerings-| parkerings- | BTA | parkerings- |parkerings-|, . :
parkerings-| Aldre- |parkerings- parkerings- parkerings- parkerings- parkerings- bilparkeringar
Handel varu- Kontor Hotell Forskola| platser platser Skola platser platser
platser boende platser platser platser platser platser o -
handel personal angoring personal angoring
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Bilaga 3. Parkeringsbehov for bil per kvarter och lokalkategori efter berékningssteq 4

Alla mobilitetsatgarder som ingatt i utredningen ar medraknade. Baspaket och ett stjarnpaket for alla bostader. Mobilitetsavtal motsvarande -1 bilplats/1 000 m? BTA for alla kontor och alla handelsytor i planen.

1 19
2A 77
2B 67
g 139
5 175

6
7 38
8 135
9 149
10/YB3 52
11 205

13
14 176
16 59
18 65
W18 251

WA20
YB1/VC1 107
YB2 111
SUMMA

31
27
76
96

15
54
82
28
113

97
32
26
100

59
61
904 16

1620
500
500
500
500

800
500
500
600
550

400
200
900
400

25

O © © oo

© © o o

14

133

1000 17 4200
900
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900
20 000
17

24

113

148

5170 21

21

1800

900
300
500

13

25

10 400

14

14
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31
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44
35
84
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28
62
90
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Bilaga 4. lllustration 6ver bilparkeringstal per kvarter och lokalkategori
efter berakningssteg 4

Alla mobilitetsatgarder som ingatt i utredningen ar medraknade. Baspaket och ett stjarnpaket for
alla bostader. Mobilitetsavtal motsvarande -1 bilplats/1 000 m?2 BTA for alla kontor och alla

handelsytor i planen.

Kv. 18/WA18
Bostader 0,4 p/Igh
Handel 15,7 p/1000 m? BTA

Férskola anst. 2,7 p/1000 m* BTA

Férskola ang. 7 p/1000 m* BTA

Kv. 16
Bostader 0,55 p/lgh

Forskola anst. 2,7 p/1000 m* BTA St

Férskola ang. 7 p/1000 m* BTA

Kv. 7

Bostader 0,4 p/Igh

Handel 15,7 p/1000 m? BTA

Kv. 8
Bostader 0,4 p/Igh
Handel 15,7 p/1000 m2 BTA

Kv. WA20
Handel 15,7 p/1000 m? BTA
Kontor 5,7 p/2000 m? BTA

Kv. 1

[] Etapp 1
¢ [ Etapp2
" | [ ] Etapp3

Kv.

Férskola anst. 2,7 p/1000 m* BTA
Férskola ang. 7 p/1000 m* BTA

13

[Kv. 14

Bostader 0,55 p/lgh

Kv. 9

Bostader 0,55 p/Igh
Handel 15,7 p/2000 m2 BTA

Kv. 11
Bostader 0,55 p/Igh
Handel 15,7 p/2000 m? BTA

Kv. 10/YB3

Bostader 0,55 p/Igh
Handel 15,7 p/1000 m? BTA
Kontor 5,7 p/2000 m? BTA

Kv. 6
Skola anst. 1,3 p/1000 m? BTA
Skola ang. 3 p/1000 m? BTA

: VCl
Bostader 0,4 p/Igh Kv. 2A/2B -

Aldreboende 0,2 p/Igh Bostéder 0,4 p/lgh oy

Handel 15,7 p/1000 m? BTA || Handel 15,7 p/1000 m? BTA [ f Kv. YB2

Kontor 5,7 p/2000 m?BTA || Kontor 5,7 p/1000 m* BTA | || Bostader 0,55 p/Igh

Hotell 6,7 p/1000 m*BTA |5 o Y1 [VEL
Bapligvaruhandst 16.7 Bostader 0,55 p/igh Bostader 0,55 p/igh
p/1000m* BTA Handel 15,7 p/1000 m? BTA | Handel 15,7 p/1000 m? BTA

Kv. 5

Bostader 0,55 p/lgh
Handel 15,7 p/2000 m? BTA
Kontor 5,7 p/1000 m? BTA

2 S =N /3
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Bilaga 5. lllustration 6ver bilparkeringsbehov, underskott och dverskott
per kvarter efter berdkningssteg 4

Alla mobilitetsatgarder som ingatt i utredningen ar medraknade. Baspaket och ett stjarnpaket for
alla bostader. Mobilitetsavtal motsvarande -1 bilplats/1 000 m?2 BTA for alla kontor och alla

handelsytor i planen.

lllustrationen visar ett méjligt satt att [6sa utbud och efterfradgan i planen och &ar inte bindande.
Slutlig efterfragan respektive antal byggda platser per kvarter samt hur avtalen ser ut mellan
kvarter regleras i bygglovskedet.

Kv. 16

Behov parkering: 34
Behov angoring: 6
Tillskapade: 48+6
Underskott/Gverskott: +14

Kv. 7

Behov parkering: 28
Tillskapade: 450
Omhéandertaget underskott
fran ovr. kvarter: 343
Underskott/dverskott: +79

Kv. 8

Behov parkering: 62
Tillskapade: 53
Underskott/dverskott: -9
(l6sesikv.7)

Kv. WA20

Behov parkering: 127
Tillskapade: 125
Underskott/éverskott: -2
(lGses i kv. 7)

Marconimoi

Kv. 18/WA18

Behov parkering: 137
Behov angoring: 6
Tillskapade: 198+6

=| Underskott/6verskott: +61

=

Behov parkering: 5
Behov angdring: 13
Tillskapade: 0+13
Underskott/dverskott: -5

Kv. 14

Behov parkering: 97
Tillskapade: 54
Underskott/Gverskott: -43
(loses i kv. 7)

(l6ses i kv. 7)

Kv. 9

Behov parkering: 90
Tillskapade: 63
Underskott/6verskott: -27
(l6ses i kv. 7)

Kv. 11

Behov parkering: 121
Tillskapade: 91
Underskott/dverskott: -30
(loses i kv. 7)

Kv. 10/YB3

Behov parkering: 43
Tillskapade: 0
Underskott/6verskott: -43
(16ses i kv. 7)

Kv. 1

Behov parkering: 110
Tillskapade: 42
Underskott/6verskott: -68
(l6ses i kv. 7)

| Behov parkering: 61
| Tillskapade: 45
| Underskott/dverskott: -16

Kv. YB2

(l6ses i kv. 7)

y Kv. 6

Behov parkering: 14
Behov angoring: 31
Tillskapade: 0+31
Underskott/Gverskott: -14
(l6ses i kv. 7)

Kv. 2A/2B

Behov parkering: 79
Tillskapade: 77
Underskott/6verskott: -2
(l6ses i kv.7)

Kv. 3

Behov parkering: 84
Tillskapade: 54
Underskott/6verskott: -30
(lGses i kv. 7)

Kv. YB1/VC

Behov parkering: 65
Tillskapade: 61
Underskott/dverskott: -4

(l6sesikv. 7)

Kv. 5

Behov parkering: 105
Tillskapade: 63
Underskott/Gverskott: -42
(l6ses i kv. 7)

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING

FOR DETALJPLAN FOR STADSUTVECKLING VID OLOF ASKLUNDS GATA

KONCEPT 2019-05-29
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